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  )LNG(ژاپن جهت ساخت اولين شناور سوخت رسان گاز مايع طبيعي  NYKسفارش شركت كانتينري 
  

سفارش داده  HHIC٢در جهان را به شركت  LNG سوخت رسان اولين شناورساخت  NYK1شركت كانتينري 

 ژاپني هاي شركتدر شمال اروپا با همكاري  LNG3رساني  و سوخت ايجاد كسب و كارهدف از اين طرح . است

بلژيك   ZEEBRUGGE در بندر 2016تني در سال  60,000اين شناور . ميباشد  GDF SUEZ و ميتسوبيشي

فعاليت  درياي شمال و بالتيك كه در LNGهاي  كه بتواند خدمات گاز رساني خود  به كشتيخواهد شد  تحويل داده

اين  از اكسيدكربن دي انتشار ميزان. بود خواهد ژاپن  LNGسوخت رسان نخستين شناور اين. ميكنند، را آغاز كند

ديگر  سوخت رسان شناورهاي از كمتر درصد 100 سولفور اكسيد و درصد 80 نيتروژن اكسيد درصد، 30 شناور

 شناورهاي روي بر گاز سوخت كردن جايگزين در تحقيق براي را تحقيقاتي 2013 سال از NYK شركت. است

 به LNG براي تقاضا ميزان آلاينده ها، كنترل افزايش با NYKطبق اظهار نظر شركت  .است كرده آغاز خود

 گذاري اين سوخت رسان زيرساختي براي سرمايه. است رشد حال در اروپا اطراف درياهاي در سوخت عنوان

 نقل و حمل عمليات شركاي از دو هر كه ميتسوبيشي خواهد بود، و NYK ،GDFهاي   شركت بين جديد مشترك

LNG، هاي  مشاركت شركت اين از بيشتر گيري با بهره. در ژاپن ميباشندGDF SUEZ، ،و ميتسوبيشي NYK 

ها  كشتي به LNG فروش سوخت شركت يك عنوان به همچنين و ،LNGسوخت رسان  شركت يك ايجاد قصد

در سطح جهاني و ساخت   LNGاهداف ديگر اين سرمايه گذاري مشترك كسب و كار . داشت در اروپا را خواهند

 شناور هاي گازي حمل خودرو توسط در ابتدا در LNG سوخت تجارت. يك چارچوب جامع فروش در اروپا ميباشد

و  NYK بين شركت مشترك گذاري سرمايه و UECC4مركزي اسلو  حمل كنندگان حامل خودرو در اروپا در دفتر

كشتي با  50 حدود حاضر حال در. عملياتي خواهد گرديد اروپا شمال بلژيكي در Wallenius خط كشتيرا ني

 كروز وكشتيهاي  هاي فري، مسافري، كشتي عمدتĤ اروپا فعاليت مي كنند، كه شمال آبهاي در LNGسوخت 

با معرفي . توسط مخازن ساحلي صورت ميگيرد حاضر حال كشتيها دربه  LNGرساني  سوخت عمليات. ميباشند

                                                            
1 - Nippon Yusen Kaisha 
2 - Hanjin Heavy Industries and Construction 
3 - Liquefied Natural Gas 
4 - United European Car Carriers 
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 ECA5 بالتيك در درياي ميزان آلاينده ها كنترل افزايش هاي درياي شمال و با آب در گوگرد محدوديتدرصد  1/0

طبق اظهار  .ها مورد قبول قرار گيرد كشتي سوخت عنوان جايگزين به LNG كه سوخت رود مي انتظار آينده سال

 به LNG سوخت كشتي، از اي گلخانه گازهاي توليد كنترل براي المللي بين هاي تلاش ، با توجه بهNYKشركت 

 هر كاهش نتيجه در و مضر اي گلخانه گازهاي توليد كاهش براي مهم متقابل اقدام يك عنوان به اي گسترده طور

براي استفاده  هاي بندري را  تعرفه در ٪30 سوئد كاهش گوتنبرگ بندر. شود مي ديده محيطي زيست اثرات گونه

  .كليك كنيد اينجابراي ديدن اصل خبر  .كرده است ها را اعلام در كشتي  LNG از سوخت 

  

  

  

                                                            
5 - Emission Control Areas 
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  سوئد گوتنبرگ بندردر  LNGتخفيف به كشتيها با سوخت   30٪

  
بر كشتي  بندري تعرفه هاي گوتنبرگ، بندر شناورهاآينده  به عنوان سوخت  LNG استفاده از سوخت پيشتازي در

 اجرا به ٪30به ميزان   2015 سال در اين تخفيف. كاهش داده استي كشتي اپراتورها و مالكان  را جهت تشويق

 تا سال اين تخفيف ECA6 بالتيك و اروپا در درياي ميزان آلاينده ها كنترل افزايش با همزمان خواهد آمد، در

 پاك اثرات تخفيفات نقل و حمل و زيست محيط كشتي شاخص دو از استفاده با. يافت خواهد نيز ادامه 2018

كه با جايگزيني از سوخت هاي  هايي كشتي بيشتري به همچنين تخفيفگوتنبرگ بندر . . شود گيري مي اندازه

 نسبت تري ارزان سوخت  LNG.را اعمال نمايند ، اطمينان داده است LNG)(به گاز مايع طبيعي  ٧HFOسنگين 

 محيطي زيست هاي آلاينده از بسيار كمتري ميزان و شود مي محسوب (Distillate Fuel)  نفتي هاي سوخت به

 در مهم بسيار هاي زيربخش از يكي دريايي رساني سوخت صنعت .كند مي توليد نفتي هاي سوخت به نسبت را

 زنجيره. گيرد برمي در را تجاري مراودات و ها سازمان از اي گسترده و شبكه است دريايي صنايع خدمات حوزه

 سوخت بندر 400 حدود در مجموع در. شود مي آغاز نفت انبارهاي و ها از پالايشگاه صنعت، اين سنتي تأمين

 سوال LNG سوخت قبال در موجود مثبت هاي نگاه رغم به. هستند مشغول به فعاليت جهان سطح در رساني

 به ECA 2015 مقررات شدن اجرايي زمان در سوخت اين نوع تأمين زنجيره ساختار آيا كه است اين بزرگ

 در بايست مي LNGسوخت  .باشد داشته مقررات اين اجرايبه  مثبتي تأثير تا يافت خواهد توسعه كافي ميزان

. است معمولي سوخت مخازن سنتي به نسبت بزرگتري مراتب به فضاي به نيازمند كه شود ذخيره برودتي مخازن

 طبيعي، گاز شيميايي تركيب در مولفه مهمترين .گردد كشتي كالاي حمل ظرفيت كاهش به منجر تواند مي امر اين

 اروپا اتحاديه الزامات و بوده افزايش حال در وسايل محركه در سوخت عنوان به LNG از استفاده. است متان

 موسسه اعتقاد به. است 2020 سال تا طبيعي گاز با آن منطقه در مصرفي سوخت درصدي 12 جايگزيني شامل

 تبديل كشتيراني در سوخت عمده جايگزين به يك آينده سال چند طي LNGگاز مايع طبيعي  GL8 بندي رده

                                                            
6 - Emission Control Areas 
7 - heavy fuel oil 
8 - Germanischer Lloyd 
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 به LNG رساني سوخت ، ساخت ترمينالگوتنبرگ تخفيف در تعرفه هاي بندري از طرف بندر بر علاوه .شد خواهد

. محسوب مي شود بندر براي پرشي سكوي عنوان به  روتردام بندر با مشترك گذاري سرمايه از بخشي عنوان

 مالي كننده ميباشد بلكه ملاحظات محدود عامل كهنيست  آوري فن طبق اظهار نظر موسسه كشتيراني سوئد، اين

را  خود سوخت خواهند مي كه است  زماني در اپراتورها و كشتي مالكان براي موضوع ترين مهم مالي، اعتبار. است

 از سوي مناسب اعتباري شرايط به اپراتورها و مالكان دسترسي فعلي اقتصادي سخت شرايط در اما .كنند تأمين

 ارائه به مايل سوخت كننده تامين هاي شركت .است يافته اهميت ديگري زمان هر از بيش سوخت كنندگان عرضه

 اعتبارات. دارد بستگي طرفين متقابل اعتماد و به شرايط موضوع اين اما هستند، تر مدت طولاني اعتباري شرايط

 .شود مي قطعي كنند عرضه توانند مي سوخت كنندگان ارائه از آنچه كامل درك با و خاص شرايط در تنها مدت بلند

 هاي قيمت برابر در حمايتي راهكارهاي به فكر را بيشتري اپراتورهاي و مالكان ،سوخت قيمت افزايش فزاينده روند

  .كليك كنيد اينجابراي ديدن اصل خبر . است انداخته بالا
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  شركتهاي خصوصي امنيت دريايي پيش روي قانونيهاي  و هزينهفشار 

  
بعنوان  (ISO/PAS 28007)دريايي  مسلح گاردهاي براي  ايزو هاي دستورالعمل از استفاده در پيشرفتبا رشد و 

فراهم نموده  را) PMSC( امنيت دريايي خصوصي هاي معياري جهت قضاوت شركت دريايي امنيت بخش در بلوغ

 و است شده گناه بي هاي گروگان شدن زخمي و مرگ به منجر دريايي دزدان حملات اخير، سال چند طي .است

 داشته پي در غرامت پرداخت و شده مفقود بارهاي زمينه در خسارت دلار ها ميليون دريايي نقل و حمل صنعت براي

 افزارها جنگ حضور است، شده دريايي دزدان ترساندن باعث مسلح افراد از استفاده رسد مي نظر به اگر چه .است

 به كمك براي. است شده ها نگراني افزايش باعث كنند، مي تردد المللي بين هاي آب در كه هايي كشتي عرشه در

 عموم دسترس در كه را مشخصاتي ايزو حل، راه اين به اعتماد قابليت و كارايي امنيت، تضمين و نفس به اعتماد

 خصوصي هاي شركت براي دستورالعمل  دريايي، فناوري  و ها كشتي ،ISO/PAS 28007:2012 عنوان با باشد

 ها، كشتي عرشه  در حضور براي PCASP10 خصوصي  و مسلح امنيتي پرسنل تامين  ،PMSC٩ دريايي امنيت

رفتار و  دريايي، امنيت خصوصي هاي شركت براي شده مواجه نظارتي هاي چالش از يكي. است نموده تدوين

 آيا كه است باز تفسير به كنوانسيون. است MLC11 2006 دريايي كار كنوانسيون تحت عملكرد اين بخش

PCASP همراه ه دريايي ب امنيت خصوصي هاي شركت براي  جدي پيامدهاي تصميم اين و نه، يا دريانوردند

 در آن قرار دارد، پيمانكاران و دريايي امنيت خصوصي هاي شركت از پايگاه بسياري كه انگلستان، در .خواهد داشت

 امنيت خصوصي هاي شركت براي .مورد تائيد قرار مي گيردملواني  كارت داشتن فقط توسط دريانوردان وضعيت

كاهش  و دريافت راحت ويزا بعنوان اداري كارهاي در چشمگير كارت ملواني دريانورد كاهش ،PMSCدريايي

 مناطق كردن روشن براي دريايي صنعت با امنيتي بخش حاضر حال در. همراه دارده هزينه در پرواز را ب

نگرديده  بندي دسته خصوصي و مسلح امنيتي پرسنل تامين موضوع اما فعاليت ميباشد،در حال ) خطر(خاكستري

. در آورده است گشت ساحلي، صدور مجدد كارت ملواني را موقتĤ به تعليق واحد و بريتانيا نيروي دريايي .است

 دريايي امنيت خصوصي هاي شركت و اين فشار ها بر آغاز شده است حمل و نقل صنعت در تجاري فشارهاي

                                                            
9 - Private Maritime Security Companies 
10 - Privately Contracted Armed Security Personnel 
11 - Maritime Labour Convention 
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PMSC)( حمل  صنعت بهره وري هزينه بالا، نوسانات و با نرخ پايين درآمدهاچنين شرايطي  در. نيز وارد مي گردد

 بالا بر مناطق ريسك فشار هزينه ها .قرار گيرد بررسي دقيق هاي مختلف بايستي تحت در بخشها  هزينه و و نقل

ادعا مي كند كه منطقه آنها با كاهش ريسك مواجه مي باشد در وستان هندمثال  به عنواننيز افزايش يافته است، 

هندوستان را  افزايش  خود جهت پوشش سواحل غرب حق بيمه به طور قابل توجهي، هاي بيمه كه شركت حالي

 كاهش  .بدون حادثه بوده است سال اين منطقه مدت دوكه در  استدلال مي كند در عين حال هندوستان .داده اند

 سمت به غرب، سمت به مرز تغيير. مي كند را  سخت در معرض ريسك بالا، پيش بيني منطقه خطر هسايز منطق

امنيت  همانطور كه بخش .براي هدف قرار ميدهد بيني، پيش قابل حداقل يا و تر، آسان هدف ها را كشتي سومالي

و  كاهش هزينه ها است كهضروري  در صنعت دريايي مشخص ميكند، جاي خود را وخود ميرسد  بلوغ به دريايي

بايستي اين اقدامات . نبايستي افراطي باشد اقدامات امنيتي يك چشم انداز نگه داشته شود و  درقوانين  تنظيم

  .عملكرد آنها هستيم، باشد به متكي كه ما دريايي كل صنعت مردان و زنان از زندگي و معيشت براي محافظت از
 تحت استاندارد تدوين گزينه بهترين به عنوان  را (ISO/PAS 28007)ايزو  ،IMO12 دريايي المللي بين سازمان

 يا فردي هاي گواهي كه نمايد مي يادآوري دريانوردي المللي بين سازمان. است برگزيده IMO مشاركت و هدايت

 سازمان و اطلاعات ضد هاي آژانس و المللي بين بزرگ شركتهاي ،IMO بر علاوه. كند نمي تاييد را فردي قوانين

 شوراي 1851 قطعنامه صدور از پس( تماس گروه و اروپا كميسيون ،INTERPOL همچون قانون مجري هاي

 ISO/PAS مدرك. كنند مي پشتيباني ISO/PAS 28007 استاندارد  از) آمد وجود به متحد ملل سازمان امنيت

 اطلاعات حاوي مدرك اين. باشد مي كشتيها در مسلح نگهبانان زمينه در منتشره المللي بين استاندارد تنها 28007

 بخش الزامات همچنين. باشد مي خدمات دهنده ارائه كشتيهاي و خصوصي دريايي امنيت شركتهاي براي ضروري

 صورت به را تامين زنجيره در ايمني مديريت هاي سيستم هاي ويژگي عنوان با اين استاندارد اعمال براي ويژه

 تواند مي ISO/PAS 28007 با انطباق نتيجه در. دهد مي شرح دريايي، ايمني خصوصي هاي شركت براي مختصر

 پذيري، انعطاف همچون امنيت مديريت سيستم عناصر به مدرك اين.باشد مفيد ISO 28000 گواهي اخذ در

 اجرايي الزامات مختصر صورت به و دارد توجه اسناد نگهداري و ارتباطات هوشياري، و آموزش منابع، ريزي، برنامه

 و سلامت رسيدگي، و تحقيق و تصادف گزارش وقوع، محل و تلفات مديريت نظير موضوعاتي با مواجهه براي

                                                            
12 - International Maritime Organization 
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 شامل همچنين ISO/PAS 28007استاندارد ايزو  مدرك. دهد مي شرح را مشتريان شكايات و ايمني

 به مدرك اين اجراي. باشد مي مستمر بهبود و مديريت مميزي، نظارت، نظير كارايي ارزيابي براي پيشنهادهايي

 عرشه در حضور براي مخفيانه صورت به كه پرسنلي تامين در را خود توانايي تا كند مي كمك امنيتي هاي شركت

 تدوين دريايي فناوري و ها كشتي ،ISO/TC 8 فني كميته توسط مذكور مدرك .دهند نشان اند، شده مجهز كشتي

كليك  اينجابراي ديدن اصل خبر  .باشد مي دسترسي قابل ايزو مركزي دبيرخانه از درخواست طريق از و است شده

  .كنيد
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  اروپا – آسيا در  مسير TEU	هر  ازاي كشتيراني به شركتهاي دلاري 200اعطاي تخفيف 

  
 بر جنگ. شده است پيش بيني شركت برتر كشتيراني دنيا در حمل و نقل دريايي  20 فزاينده اي ميان سود شكاف

 شركتهاي رود مي انتظار كه طوري به است؛ شده اصلي مسيرهاي در مقطعي هاي نرخ افت سبب بازار، سهم سر

 به توجه با نقل و حمل خطوط .كنند اعلام 2013 سال براي را زيان خود و ضرر مجموع در جهان كانتينري حمل

 امضا جديد در سال آرام اقيانوس و اروپا - مسير آسيا را در تري پايين قرارداد نرخ Drewry كانتينري گزارش

هاي كرايه  رغم افزايش نرخ در گزارش سه ماهه خود آورده است كه علي ،Drewry موسسه مشاوره .اند كرده

هاي حمل  بيني اين موسسه برخي شركت طبق پيش .وجود ندارد 2014انداز بهتري براي سال  حمل، چشم

ها از  هاي خارج ساختن كشتي كانتينري در اين سال با مشكل عديده نقدينگي مواجه مي شوند، مگر آنكه برنامه

در  حمل كننده گان اقيانوسيپيش بيني شده است  2014در سال همچنين  .ناوگان به سرعت شروع شودمدار 

  . خود را به صاحبان كالا تخفيف دهند سالانه ميليارد  دلار از درآمد 3/1حدود 
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فوتي  40كانتينر  هر ازاي به تر پايين دلار 200 تا 150 حدود سالانه قرارداد نرخ اروپا، و آسيا تجاري مسير در

 تري پايين سطوح در نقل و حمل پيش بيني كرده است، خطوط Drewryموسسه  .قبل خواهد بود سال به نسبت

 گان كالا براي بهبود حمل كننده بر فشار داد هشدار اما خواهند كرد، امضا قرار داد خود هاي كشتي كردن پر براي

فزاينده اي  سود شكافپايين كرايه حمل  نرخ: گفتند تحليلگران اين .ماند مي باقي فرار بسيار بازار، از حاصل درآمد

 2014 سال ،Drewry موسسه اعتقاد به. كانتينري و بقيه حمل كننده گان خواهد آوردحمل كننده مهم  20 را ميان

 تمامدر  محرك هاي اصلي عرضه و تقاضا در حالي كه .بود خواهد كانتينري حمل هاي شركت براي چالشي سال

در  پايين تر و كاهش دهند و با ارائه نرخ هاي حمل كنندگان كه كرايه خود را آن دسته از، معاملات باقي مي ماند

 در عرضه و تقاضا فعلي موازنه Drewry موسسه اعتقاد به .شد نافع مشتريان بهره مند خواهنداز م شرايط واقعي

 افزايش سمت به را كشتيراني هاي شركت بتواند تا نيست قوي كافي اندازه به غرب، -شرق تجاري مسيرهاي

 بيني پيش درصد كاهش در اين سال  5/2 با TEU به ازاي هر صنعت واحد هاي هزينه .دهد سوق درآمد پايدار

از مسائل  روسيه خريد مخازن از و ها شبكه مجدد موتورهاي بخار كشتي، طراحي مانند هايي استراتژي و شود مي

از طرف ديگر حمل كنندگان سعي در كسب در آمد ميكنند و از طرف ديگر واحد هاي صنعتي  اما ميباشد،بحراني نيز 

كشتيراني  از خطوط برآورد عملكرد بسياري دقيق در صنعت دريانوردي حجم. نيز با كاهش در آمد مواجه هستند

 صنعت تعداد نسبتĤ اندكي از ايندر  .ندارد وجود توافقي و يكپارچه سيستم هيچ كه علت اين به است،  ناشناخته

صنعت دريانوردي تنها  .نمايند لياتي خود را ارائهعم  حجم دقيق پيش بيني مي توانند شركت هاي كشتيراني

به . ميگردد عرضه و تقاضا ها باعث كاهش هزينه ها و موازنه صنعتي ميباشد كه با تمايل افزايش در سايز كشتي

توافق نامه به ( چيني قانونگذاران و مقامات بندري توسط P3 اتحاد كردن مسدود با ،Drewryاعتقاد موسسه 

 براي عالي بسيار فرصت بود زيرا كه يك كننده نااميد صنعت دريانوردي براي P3)اشتراك گذاري شناور در شبكه 

موسسه . بود ها دارايي از بهينه استفاده و ظرفيت مديريت لحاظ از تجارت دريايي، در ثبات ايجاد به كمك

Drewry ،و صرفه جويي به  بالاتر منافع براي كمك به تعادل جامعيبحث رفته است،  دست از فرصت مي گويد

 حال اين با. مگا اتحادها مورد نياز ميباشد از انحصار چند جانبه نياز به كنترل اتحاد هاي جديد و تحكيم ،مقياس

 اين با بوده است 2012 سال كمتر از  ،2013 سال در شده بيني پيش زيان و ضرر ميزان ،Drewryاعلام طبق
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 17 بر بالغ سودي و شده مواجه بهبود با ،2010 سال در افت از پس كشتيراني صنعت ،2011 سال در كه تفاوت

 در كانتينري هاي شركت كه بود كرده بيني پيش Drewry موسسه ،2012 سال ابتداي در .كرد كسب دلار ميليارد

 موضوعات بر تمركز جاي به و داده تغيير را خود استراتژي ها شركت اما ماند، خواهند باقي سوددهي موقعيت

 هاي نرخ .شد حمل كرايه هاي نرخ شديد افت سبب موضوع اين كه پرداختند بازار سهم سر بر جنگ به تر، مهم

 كشش كه قطعيتي عدم با .كرد پيدا افت درصد 50 از بيش گذشته سال طي در رفت مسيرهاي در نيز مقطعي

 در اين . بود خواهد صنعت اين در دار ادامه مشكلي هم بزرگ هاي كشتي تحويل است، مواجه آن با جهاني تقاضاي

 گرچه .است تاثيرگذار بسيار آينده در درآمد كسب در ناوگان مدار از كشتي سازي خارج استراتژي كه است حالي

 ظرفيت كه است كرده بيني پيش Drewry اما اند، گرفته قرار بيكار وضعيت در كمي نسبتاً هاي كشتي تعداد اكنون

 در هاي سرويس از كشتي كمي تعداد حاضر حال در .كند پيدا افزايش جهان ناوگان ظرفيت درصد هشت به بيكار

 شده، متوقف هاي سرويس هاي كشتي اكثر كه طوري به است شده خارج ناوگان مدار از يا شده بيكار تعليق، حالت

 دوام تواند نمي طولاني زمان مدت وضعيت اين اما اند شده گرفته بكار ديگر مسيرهاي در يا شده داده اجاره دوباره

  .كليك كنيد اينجابراي ديدن اصل خبر  .باشد داشته
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  (Automotive Terminal Trailers	 ATT -)افزايش فروش رشد در كشنده هاي اتوماتيك ترمينال
  

را در  ATTدستگاه كشنده  355فرانسه ياد داشت تفاهم فروش  )(Gaussinطبق اظهار نظر شركت گوسين 

كه منتشر كرده است  2014براي شش ماه اول سال  را خودعملكرد مالي نتايج گوسين شركت . حال بررسي دارد

درصد 170بيش از  يافزايش ميليون يورو سال قبل داشته كه  2/6ميليون يورو در مقايسه با  17فروشي در حدود 

حاصله  درآمد. بندري بوده است و تجهيزات ATTفروش كشنده هاي  در آمد شركت ازبخش عمده  .ميباشد

 دوبي بنادر المللي بين شركت آلمان، APM-Terminal  ،FSH اندونزي، كشنده ها براي بنادرسفارش  عمدتĤ از

)DP World ( آينده، شركت به نگاه با. كسب نموده استفروش  خدمات پس ازو همچنين Gaussin  بازار

و بررسي بوده  بحث مورد نامه تفاهم سه ،2014 در نيمه اول سال . دانسته است كننده دلگرم بسيار فروش را 

  .را بهمراه خواهد داشت ATTكشنده  355  بالقوه از سفارش مورد بحث نشان نامه تفاهم سه .است
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 عبالطب كه كنند مي كار گازوئيل سوخت از استفاده با بندري هاي ترمينال هاي محوطه در معمولي هاي كشنده

 كننده تامين منبع ،)power pack( به موسوم برقي هاي كشنده سيستم در. دارند نيز محيطي زيست آلودگي

 روي از شدن جدا و نصب قابل كه موبايل بصورت الكتريكي بسته يك با بلكه نبوده فسيلي سوخت كشنده رانش

 با را تجهيز نوع اين كه داشت نظر در بايد البته .باشد مي نيز شدن شارژ قابل و شده استفاده باشد، مي كشنده

 راننده بدون هاي كشنده
١٣

AGV  سيستم در. ننمود قلمداد يكسان ATT انرژي منبع و بود راننده داراي كشنده 

 بندر نظير اتوماتيك تمام هاي ترمينال در راننده بدون هاي كشنده AGV كه در درصورتي باشد، مي الكتريسته آن

  .كليك كنيد اينجابراي ديدن اصل خبر  .فعاليت ميكنند  هلند رتردام

  

  

  

  

  

  

                                                            
13 - Automated Guided Vehicle 
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  گرگور و ثبت سفارش براي ساخت نفت كش هاي كوه پيكر و كانتينربر شركت مك

  
 ها، كشتي سنگين، صنايع در مورد نياز صنعتي آلات ماشين توليدكننده )Cargotec( شركت فنلاندي كارگوتك

 شركت تفكيك پي در 2005 سال ژوئن ماه در كارگوتك شركت .باشد مي صنعتي كارخانجات و ها پايانه بنادر،

 كه صنايع گرگور بخشي از كارگوتك ميباشد مك شركت .شد تشكيل كارگوتك، و كوهنه بخش؛ دو به كوهنه،

ساخت كشتي  دلاريميليون  50سفارش  مك گرگور .جهان نصب ميكند سراسر دريايي و تجهيزات بندري را در

 سازي كشتي شركت بزرگترين كه اي، كره سنگين شركت صنايعكوه پيكر براي شركت كشتيراني اتحاد عربي را با 

 از يكي نيز عربي متحده امارات كه عربي اتحاد كشتيراني شركت. رود، را انجام خواهند داد مي شمار به  جهان

كه در   A-14و شش سفارش از سري  A-18سفارش يك مورد از سري  دارد قصد نيز است آن سهامداران

 كانتينربر TEU 18.800و شش كشتي با ظرفيت  TEU 14.500 كشتي   11مجموع امارات عربي را صاحب 

 هيوندايي سنگين صنايع اي كره شركت به نيز كشتيها اين خريد سفارش كه كند اضافه ناوگانش به را جديد

 اجزاي كليديكه از   مك گرگورساخت  تجهيرات  كشتي هاي كانتينربر از ويژگي هاي تمامي .است شده سپرده

  تجهيزات حفاظت و مهار كانتينر ها  محصولات شركت،هاي نرم افزار  پوشش خن ها،، حمل و نقل مربوط به

  . بهره مند خواهد شد
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 قرارداد در پنج ساله قطعات تضمين عملكرد و مراقبت  از تجهيزات روي شناور، پنج سالهتضامين  همچنين،

 حداكثر به مشتريان، گرگور،  هدف ما كسب رضايت دقيق مك طبق اظهار نظر شركت .گنجانده شده است

مك گرگور  كار و تجاري كسب مدل تخصصي هاي حل راه بالقوه و استفاده از  درآمد ها  و كشتي وري بهره رساندن

 (Macgregor's specialist solutions business model) اين روش . براي رسيدن به اهداف شركت ميباشد

در  كشتي در ساخت قطعات  شركت اوليه و امنيت ضروري است حمل و نقل سيستم بهره وري از نظر و رويكرد 

  مك گرگور فقط به  كار و تجاري كسب مدل  توسط شده ارائه مزاياي. فازبندي را تضمين مي نمائيد مرحله

 سازي مقاوم هاي پروژه طريق از توانند مي همچنين نمي شود، آنها هاي جديد محدود هاي ساخت كشتي پروژه

  .كليك كنيد اينجابراي ديدن اصل خبر  .اعمال گردد شناورهاي ديگر  نيز يا و شخصي براي شناورهاي
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  فرانسوي CMA CGMكشتي سوپر پاناماكس توسط شركت  23آغاز تحويل 

  
 كشتيراني به كانتينر TEU 400 هزار و 9 ظرفيت با مدرن پاناماكس پست كشتي فروند 23 مجموع از فروند اولين

CMA CGM نام به جديد تحويلي كشتي لويدزليست از نقل به .شد تحويل فرانسويCMA CGM Danube  

 ارائه ظرفيتي رده اين هاي كشتي بين در را يخچالي كانتينرهاي براي برق اتصال هاي دوشاخه ظرفيت بيشترين

 را پاناماكس پست مدرن هاي كشتي فروندي 23 سري هاي كشتي از يكي فرانسه گزارش اين اساس بر .دهد مي

 تحويلي، كشتي نخستين .است شده طراحي بوسفر تنگه در فعاليت جهت خاص بطور كشتي اين كه گرفته تحويل

 اينترنشنال چاينا شركت از مذكور كشتي .است كرده آغاز چين از ژوئن 30 تاريخ در را خود دريايي سفر اولين

 رده اين در يخچالي كانتينر اتصال دو شاخه تعداد ترين بيش داراي كشتي اين. است شده اجاره كانتينر مرين

 متر 48 و طول متر 300اين كشتي  .است فوتي 40 كانتينرهاي براي اتصال دو شاخه 1458 داري و است ظرفيتي

 اين .شد خواهد گرفته كاره ب سياه درياي و تركيه آسيا، بين بسفر تنگه در دهي سرويس كه براي دارد عرض

 قرار كه است TEU 900 و هزار ده و TEU 400 هزارو 9 ظرفيتي رده هاي كشتي سري از فروند اولين كشتي

   فرانسه مقامات .شوند داده تحويل CMA CGMشركت  به 2016 سال سوم ماهه سه تا فعلي مقطع از است

 كاهش كشتي سوخت مصرف كشتي، اين گاز در خروج سيستم و الكتريكي كنترل موتور كارگيري به با گويند مي

 عملكرد دريايي گره 18 تا 16 سرعتي بازه در كه است مجهز تجهيزاتي به  كشتي اين همچنين يافت خواهد

 در TEU 700 و هزار 17 ظرفيت با كشتي فروند شش شركت اين كشتي، فروند 23 اين بر علاوه .دارد اي بهينه

در  قلع رسوب ضد از پوشش .است داده ساخت سفارش نيز كوچكتر كشتي فروند سه براي و دارد ساخت دست

 در شركت اين آتي ساخت هاي سفارش برنامه. گرديدخيزران در طبقات كشتي استفاده خواهد  چوب بدنه كشتي و

 اي برنامه هيچ شركت اين .است نكرده ذكر ها كشتي اين سازنده شركت از نامي و بوده نامشخص حاضر حال

اتحاد  شدن فعال به نسبت بازار العمل عكس منتظر شركت اين كه چرا ندارد جديد كشتي ساخت سفارش جهت

P3 اتحاد جاري ماه اوايل در اين، وجود با .است بوده P3 گردش . شد رد چيني قانونگذاران و مقامات بندري توسط
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 11 و در مجموع ميليارد دلار بوده است 16 در سال گذشتهفرانسوي  CMA  CGMشركت كشتيراني مالي

  .كليك كنيد اينجابراي ديدن اصل خبر  .جابجا نموده است كانتينر TEUميليون 
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  فروخته شد استراليايي و چيني خريداران به بندر نيوكاسل استراليا

  
 ذغال صادرات پايانه بزرگترين كه را نيوكاسل بندر استراليا New South Wales)( ولز نيو ساوت ايالت دولت

 اعلام ايالت اين دولت .فروخت استراليايي و چيني خريداران استراليا به دلار ميليارد75/1  مبلغ به دنياست، سنگ

 از متشكل كنسرسيومي به را نيوكاسل بندر ساله 98 ليزينگ تصميم گرفت خريد، پيشنهاد پنج دريافت از پس كرد

 ولز نيوساوت دولت كه است قيمتي برابر دو از بيش قيمت اين .بفروشد بازرگانان چين گروه و استراليا هستينگز

 بازتاب اختلاف اين. آورد دست به پايانه اين فروش از) استراليا دلار ميليون 700( داشت اميد قبل سال يك

 توانند مي بهره هاي نرخ بودن پايين زمان در كه است زيرساخت هاي دارايي براي گذاران سرمايه اشتياق افزايش

 چين دهد مي نشان همچنين .باشند داشته همراه به قرضه اوراق مانند ديگري هاي دارايي به نسبت بالاتري سود

 اهميت كشور اين منابع و انرژي بلندمدت امنيت براي كه باشد داشته هايي دارايي در مستقيمي منافع است مشتاق

 به عمدتĤ را سنگ ذغال تن هزار 100 از بيش سالانه نيوكاسل بندر ژورنال، استريت وال گزارش اساس بر .دارند

 براي چين مانند اي توسعه حال در اقتصادهاي تقاضاي شدن ضعيف با اينهمه با. كند مي جابجا ژاپن و چين مقصد

 براي آنها طبق كه اند كرده تحميل بزرگ معدني شركتهاي به را قراردادهايي بندر اين كنندگان اداره كالاها،

براي ديدن اصل خبر  .باشد آن از كمتر شده صادر ميزان اگر حتي كنند پرداخت پول بايد خاصي حجم جابجايي

  .كليك كنيد اينجا
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  BMTكنگ توسط شركت  بندر هنگ استراتژيك تكميل شدن مطالعات

	
 طراحي، محيطي، زيست اقتصادي، هنگ كنگ،  متخصص در امور BMT اقيانوسيه  و شركت مشاوره ي آسيا

 و نقل هنگ شركت حمل طرف را از كنگ مطالعات استراتژيك بندر هنگ ريسك بندري، مديريت و ريزي برنامه

 به كنگ هنگ كيفيت بندر افزايش عنوان اين مطالعات تحت .رساند پايان به مسكن و شهرسازي اداره  و كنگ

 را كنگ هنگ كه استراتژي است، و توسعه راه نقشه طرح هدف با ،)IMC( دريانوردي المللي بين مركز يك عنوان

 دروازه عنوان به كنگ هنگ بندر .بماند باقي شدت رقابتيه ب در منطقه موفق دريايي مركز يك تا ساخت خواهد قادر

 منطقه به نزديكي نيز و منطقه اين كشورهاي بالاي رشد علته ب و رود مي شمار به  شرقي جنوب آسياي در تجارت

 كالاهاي كل حجم فاكتور سه به توجه با كنگ هنگ بندر. است برخوردار خوبي بسيار موقعيت از جنوبي چين صنعتي

 شمار به دنيا بنادر ترين يكي از شلوغ شده، انجام جابجايي كل تعداد و جابجا شده مسافر تعداد شده، و نقل  حمل

  .كليك كنيد اينجابراي ديدن اصل خبر  .رود مي
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  ترمينال كانتينري در بندر صحار عمانفعاليت افزايش 

  
 يك عنوان به آن نقش دليل به است، روتردام بندر و عمان دولت بين مشترك گذاري سرمايه يك كه صحار بندر

  .است يافته بيشتري اهميت خاورميانه، منطقه كشورهاي براي كليدي و اصلي بندر

سال  در TEUميليون  5/3ظرفيت  با كانتينري ترمينال توسعه يك براي ريزي برنامه حال صنعتي صحار در بندر

 از كامل جزئيات كه حالي در. در سال افزايش دهدTEU ميليون 5 را به خود است كه بتواند عملكرد كانتينري 

   المللي بين كانتينر جشن ترمينال  در به طور مختصر طرح ولي اين است، نشده اعلام D ترمينال جديد

  بندر عمان
14

OICT  000/10مناسبت پذيرش اولين كشتي ه ب TEU بنام APL SAVANNAH، ،از سنگاپور 

 صنعتي بندر تنها بندر صحار،. شود، معرفي گرديد مي نيز اداره Mitsui Osk شركت مشترك توسط طور كه به

  .است شده واقع ابوظبي و دبي مسقط، بين كه است فارس خليج و هرمز تنگه از خارج

  

 

                                                            
14 - Oman International Container Terminal 
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 در بندر اين عملياتي توان. داشت عهده به را كشتي 2500 از بيش جابجايي عمليات صحار بندر گذشته، سال

 درصدي 60 افزايش يك گذشته سال به نسبت كه يابد، مي افزايش تن ميليون 20 به مايعات و خشك فله بخش

 ورود براي ايده آل مكان يك به را بندر اين كانتينر، بخش در صحار بندر عملياتي توان و صحار آزاد منطقه. است

. كرد خواهد تبديل جهان كشورهاي ساير براي گذرگاه يك عنوان به و فارس خليج حوزه كشورهاي به محمولات

 دهد افزايش اقتصادي هاي محرك به بخشيدن تنوع براي را خود تلاش عمان كه شد خواهد سبب ها پيشرفت اين

  .كليك كنيد اينجابراي ديدن اصل خبر  .بكاهد گاز و نفت صنعت به خود وابستگي از و
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تحليل هاي خود را در خصوص مدل مديريت، نسل بندر صحار و چرايي سرمايه گذاري مسئولين بندر صحار در : سوال

تا اين بندر ) به عنوان هاب ترانشيپي(خورفكان عمان مايلي  65خصوص جلب كشتي هاي كانتينري بزرگ با توجه به فاصله 

  را ارايه دهيد؟

  

  تقدير شويد                                     تحليل نماييد                            كنيد قيقتح                                     

    

                                        

  

  

  

  

  

  

  

  

 به 15/5/93تا تاريخ كلمه ديدگاه هاي خود را در مورد سوالات فوق 1000و حداكثر در 500حداقل در 

  .ارسال نماييد Researchcenter@pmo.ir آدرس
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  استراليا بنادر در غرب بررسي ادغام

  
 محسوب  (Economies of scale)مقياس اقتصاد از حاصل جويي صرفه هاي روش از يكي ادغام استراتژي

 اصل بر اساس .كنند مي اعمال بازار رقابتي شديد شرايط در يافته توسعه  و پيشرو بنادر از بسياري كه شود مي

 جذب براي را خود رقابتي قدرت منابع، تجميع و خود بنادر ادغام با دنيا موفق بنادر امروزه مقياس اقتصاد

حالت تعليق قرار ه ب استرالياغربي  بنادر ادغام .اند داده افزايش كالا ترافيك افزايش نتيجه در و بزرگتر هاي كشتي

اعتماد به ادغام شده  جديد بندر تصميم دارد كميسيوني را جهت بررسي اينكه آيا مقاماتفدرال  دولت. گرفته است

 صرف ادغام بنادر، اظهار داشت، وزير حمل و نقل. نفس لازم را جهت كنترل بنادر را دارا ميباشند يا نه ،تشكيل دهد

 آمادگي براي ارزيابي دارايي، وزارت با بهره گيري از، توسط يك پانل مستقلآن  بررسيدارد و  پي در جويي

  طريق پارلمان   رسيده و از 2013 لايحه متمم قانون بندري تصويب كه به ادغام براي مهلتي بندر مقامات

  كليك كنيد اينجابراي ديدن اصل خبر  .دولتي ،كنترل و اداره ميگردد
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  واگذاري قرارداد ساخت ترمينال چهارم بندر جواهر لعل نهرو به بندر سنگاپور

  
 بازرگاني مبادلات حجم بيشترين نهرو لعل بندر جواهر كه روند مي شمار به جنوبي آسياي بنادر مهمترين بنادر هند

 بمبئي خصوصي كانتينري بهارات پايانه .است داشته 2013 سال در را
١٥

BMCT به بندر سنگاپور ميباشد متعلق. 

قرارداد  امتياز شد كسب موفق بندري، مديريت شركت ترين معروف و بزرگترين سنگاپور بندري مديريت شركت

 نهرو لعل بندر جواهر در چهارم كانتينري ترمينال ساخت ساله 30
١٦

JNP را بصورت يك از قرارداد هاي  بمبئي در

 در سنگاپور. عهده بگيرده ب )Design.Build.Finance.Operate( اندازي راه و اعتبار تأمين احداث، طراحي،

 هند در خارجي مستقيم گذاري سرمايه منبع ترين بزرگ دلار، ميليارد 100 به نزديك گذاري سرمايه با 2013 سال

 قرارداد اين .ميباشد هندوستان در خارجي مستقيم هاي گذاري سرمايه مجموع چهارم يك مبلغ اين .بوده است

 و  بمبئي بنادر با كنسرسيوم سنگاپور بندري مديريت بحث و كشمكش دو ساله را پس از واگذاري به شركت

ABG بندري  مديريت و شركت كنار خواهد كشيد عقد قرارداد از معامله از پس كنسرسيوم .به پايان رساند

دادن به بندر جواهر لعل نهرو  اعتماد دليل كنارگيري كنسرسيوم. تنهايي عمليات را آغاز خواهد نمود به  سنگاپور

  .كليك كنيد اينجا براي ديدن اصل خبر .و حضور در مناقصه بوده است نام ثبت به مربوط تمبر حق جهت پرداخت

  

                                                            
15 - Bharat Mumbai Container Terminals 
16 - Jawaharlal Nehru Port 
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  درآمد كركوكو تقسيم عراق  كردستان نفت صادرات افزايش

  
در  كردستان اقليم دولت كرد تأكيد رويترز خبرگزاري با وگويي گفت در كردستان اقليم انرژي وزير هورامي، آشتي

 پايان تا اربيل كه، اين بيني پيش با وي .كند برابر هشت را خود خام نفت صادرات 2015 سال پايان صدد است تا

 اربيل: كرد اضافه داشت، خواهد را كركوك نفت جمله از نفت، بشكه ميليون يك روزانه صادرات قابليت آينده سال

 قانون چارچوب در بغداد با همكاري به خواهد مي منطقه اين .كند مي تقسيم بغداد با را نفت فروش از حاصل درآمد

 به ما كه زماني در: داد ادامه وي .كند مي دريافت كركوك نفت صادرات از را خود سهم بغداد و دهد ادامه اساسي

   كه بغداد در اشخاص از برخي مقابل در داريم، نياز درآمد گذاري اشتراك به و قدرت تقسيم در متحد نظام يك

 شدت به بغداد مركزي دولت كه است حالي در اين .شويم نمي تسليم گيرند، دست در را قدرت تمركز خواهند مي

 كرد پيشمرگه نيروهاي پيش، هفته دو .داند مي عراق اساسي قانون نقض را آن و كند مي مخالفت نفت فروش با

 گسترش دانند، مي عراق كردستان اقليم استانهاي از يكي را آن كردنشين منطقه كه كركوك بر را خود كنترل

 كه اقدامي داده، خبر تركيه جيهان بندر طريق از اربيل نفت صادرات براي تركيه اقدام از تركيه، انرژي وزير .دادند

 سازمان كه كند مي تاكيد عراق دولت .كند شكايت المللي بين دادگاه به تركيه از تا داشت آن بر را عراق دولت

 كشور اين كردنشين منطقه جمله از عراق خام نفت فروش به مجاز واسطه تنها) سومو( عراق نفت بازاريابي دولتي

  .كليك كنيد اينجابراي ديدن اصل خبر  .است
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  قبلي است برآوردهاي از تر پايين بسيار كانتينرها زيان و ضرر

  

 جهاني نقل و حمل شوراي بررسي
١٧

WSC  از  در هر سال به طور متوسطكانتينر  800 تا 500 بين نشان مي دهد

 با نقل، و حمل خطوط توسط سال هر دريا در كانتينر 800 از كمتر .حوادث فاجعه بارميشود، به استثناي  دست داده

 سطح از تر پايين بسيار داده ميشود كه دست از  جهاني نقل و حمل شوراي توسط جديد نظرسنجي يك به توجه

 كه زند مي تخمين )2013-2011( پوشش داده شده در دو سال گذشته بررسي .است قبلي هاي تخمين از برخي

 حوادث با شمارش .شده است داده دست از ،بار فاجعه حوادث استثناي به سال هر در متوسط طور به كانتينر 733

ظرفيت  با 2008 سال در كه  MOL Comfortكانتينربر  كشتي( MOLغرق شدن كشتي  مانند بار فاجعه

8000 TEU  به سنگاپور از سفر قصد كه هنگامي هفدهم ژوئن  تاريخ در بود، شده طراحي ژاپني شركت توسط 

 در و حادثه دچار مواج درياي و نامناسب هوايي و آب شرايط در عرب درياي در داشت؛ را اروپا شمال  سپس و جده

 رقم اين داد، دست از را كانتينر خود 4,293 همه كه در زماني 2013 سال در )شد تقسيم نيم دو به وسط از نتيجه،

 به شده ارائه قبلي هاي تخمين. يافت افزايش مشابه مدت از بيش سال هر در كانتينر 2,683 به متوسط طور به

 نقل و حمل شوراي طبق بررسي اما بالاتر نشان داده اند، مراتب را به رقم اين دريانوردي المللي بين سازمان

 جهان را ارائه ميدهند، كشتيهاي ظرفيت از درصد 90 خطوط كشتيراني خود كه حدود اعضاي طريق از كه ،جهاني

 ارزيابي يك آوردن دست ، بهجهاني نقل و حمل شورايبه گفته  .است بوده آميز اغراق اين ادعاها كه است معتقد

آمار مفقود شدن . است چالش شود يك داده مي دست از دريا در كانتينرها از بسياري چگونه كه اين از دقيق

 .نادرست ميباشد شدت به و نشده اين آمار ها پشتيباني اما ميشود  ي منتشر گسترده طور كانتينرها در دريا به

 اثبات در مجامع گونه هيچ دهد ولي بدون دست از دريا در سال يك كانتينر در 10,000 است دريايي ممكن صنعت

همراه پوشش ه و ب) 2010-2008( دو سال گذشته و مطالعه جديد بررسي ادغام با. بين المللي گنجانده شده است

رفته  دست از سال هر دريا  در كانتينر 546 متوسط طور به كه زده مي شود  تخمين  2013تا  2008سالهاي 

 منظور به سهامداران موثر بين همكاري اميد است با جهاني نقل و حمل شورايطبق اظهار نظر مديريت . است

                                                            
17 - World Shipping Council 
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 .كنيم دريانوردي و دريا را جلوگيري يك كانتينر در صنعت دادن دست از ايمني، حتي بهبود كانتينر و كاهش تلفات

ولي  دريا را حذف كند، در كشتي تلفات خطر يا و بد هواي و آب هاي چالش تواند نمي كس هيچ كه حالي در

 اينجابراي ديدن اصل خبر  .است نياز مورد ايمني بهبود و خالي كانتينر و پر هنگام بستن، در همكاري و مراقبت

  .كليك كنيد
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  ديگر تا دو سال TEU 24,000كانتينربر 

  
در سال آينده  TEU 22,000هاي با ظرفيت  معتقد است كشتي OCEANمدير مؤسسه مشاوره كشتيراني 

طبق اظهار نظر مشاورين عالي  .كانتينري نداريم 24,000هاي  شود و فاصله چنداني نيز با ورود كشتي ساخته مي

 TEU 24,000 ظرفيت با هاي كانتينري كشتي ترين بزرگ از بزرگتر TEU 5000 حمل و نقل، با افزايش بيش از 

 امكان مطالعات انجام. ديگر ساخته شود سال تا دو فقط تواند در حال ساخت است و مي جنوبي كره هاي كارگاه در

 هاي راهبري در دريا هزينه و  است، شده انجام TEU 24,000 ظرفيت با كانتينريهاي  كشتي  براي فني سنجي

و  درصد كمتر TEU 23 12,500 ظرفيت با هاي كانتينري كشتي  با مقايسه در TEU 24,000 كشتي يك نيز براي

 ارزش كارشناسان معتقدند، اگر. ميباشد درصد كمتر TEU، 17,4 16,000هاي  همچنين نسبت به كشتي

 خواهد همراه زيادي جويي صرفه با شناوري چنين ساخت ديد خواهيم كنيم، بررسي را TEU 24,000 هاي كشتي

 ساخت حال در اكنون كه كانتينري TEU 500 و هزار 18 هاي كشتي از سريع خيلي توان مي دليل، همين به و بود

 با كشتي يك روزانه درآمد شده، انجام تحقيقات بنابر .كرد گذر كانتينري 24000 يا 22000 هاي كشتي به است،

 كشتي براي و دلار 892 و هزار TEU، 220 22000 كشتي براي دلار، 198 و هزار TEU، 197 هزار 18 ظرفيت

 در كانتينر TEU هر حمل شده تمام هزينه همچنين، .بود خواهد دلار 693 و هزار TEU، 229 هزار 24 ظرفيت با

 دلار TEU، 957 هزار 24 كشتي در و دلار TEU، 1004 هزار 22 كشتي در دلار،  TEU، 1096 هزار 18 كشتي

  .شود مي شروع 2016سال  حدود در اي كره هاي كارگاه در ها اين كشتي ساخت .بود خواهد

ماهيت بازار حمل و نقل  وجود با .ماند مي باقي متر 16 و آبخور آنها  متر، X 62 430ها در حدود  ابعاد اين كشتي 

. شود اثبات در آينده بايد متر 5/17عمق آبخور  رسد مي نظر به ناپذير اجتناب تر بزرگ هاي براي كشتيظرفيت 

هاي  تر فعاليت هاي بزرگ علت ساخت كشتيه ب .براي حيات اسكله ها الزامي ميباشد اسكله در آينده كنار عمق

به منظور تردد  TEU 24,000ي ها افزايش خواهد يافت و ساخت كشتي Hub & Spokeترانشيپمنت و عمليات 

منتهي ميشود كه  و سايز بنادر توسعه به كالا و ترانشيپمنت انتقال از درصد 40تا 35 بروز. كمتر به بنادر نخواهد بود

  P3جديد مانند  اتحاد كه ايجاد است معني ميدهد و اين بدان اپراتورها افزايش به ترمينال را فشارهايي اين
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. كارگيري تسهيلات و امكانات بندري ميباشنده خطوط كشتيراني مجزا فاقد توانمندي موثر از ب. بود خواهد ضروري

معناي استفاده ه تشكيل اتحاد جديد ب. هاي بندري و با بالاترين ترانشيپمنت صورت ميگيرد بيشترين رشد در هاب

  .معناي سهم كمتر از بازار ميباشده ها ب بهره وري كمتر در ترمينال. از تسهيلات و امكانات اشتراكي ميباشد

OSCطبق اظهار نظرمشاورين كشتيراني 
18

 24،000هاي ساخت كشتي در مقياس اقتصاد از حاصل جويي صرفه 

TEU كشتيراني  در قالب يك پروژه تحقيقاتي بزرگ دو خط  لويدز لندن وطبقه بندي و ثبت موسسه  همراهه را ب

  .كليك كنيد اينجابراي ديدن اصل خبر  .در حال پيگيري ميباشند

  

  

  

  

  

                                                            
18 - Ocean Shipping Consultant 
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  P3جديد   بيزار از اتحاد  حمل كننده گان بدون كشتي ها و  فوروارد

  

  NVOCC كشتي بدون گان كننده حمل و ها فوروارد
19

 اتحاد پيشنهاد فروپاشي احساسات متناقضي را در مورد 

P3 ،انتظار ميرود روند تغييرات در حالي كه . ، ابراز كرده اند سطح خدمات قيمت و از نظر نامشخص پيامدهاي با

 براي چين تصميم طبق اظهار نظر كارشناسان لويدز، پس از  .متغيير باشدبازار حمل و نقل دريايي همچنان 

 براي خوبي خبر بايد CMA CGM) و MSCخطوط كشتيراني مرسك، ( P3 اتحاد پيشنهادو مسدود كردن  جلوگيري

 تري ارزان هاي نرخ باشد كه كارشناسان اين است كه اين بدين معنا مي سوال باشد، اما تر كنندگان كوچك حمل

 تواند مي بيشتر رقابت كه شود فرض درست تواند مي كشتيراني ارائه خواهد گرديد؟ اين فرضيهتوسط خطوط 

   صدق طبيعي اصول آن در كه كاري است و تجارت دريايي كسب اما را پيشنهاد دهد، تهاجمي گذاري قيمت

خود  هاي هزينه كاهش كه حمل كنندگان درآمد زيادي كسب نمي كنند و در حال واقعيت اين به توجه با. كند نمي

  . باشند مي كسب و كار خود  از طرف فرستندگان كالا براي تعادل بالاتر افزايش نرخ و اميد به ميباشند

  

                                                            
19 - Non vessel owning carriers 
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 آيا سوال شد NVOCCاتحاديه  سابق رئيس و جهاني لجستيك نقل و حمل مشاوره و رئيس فريلي، از گري

 و فردي انداز چشم به:  بود؟ پاسخ داد فرستندگان كالا خوبمشتريان و  براي P3  اتحاد از جلوگيري به تصميم

 طور قيمتها به شديد مرج و تداوم در بالا رفتن نرخ و دنبال هرجه ب شما ولي اگر. دارد بستگي شما كار و كسب

   .خوشحال نخواهيد شد p3 نتيجه جلوگيري  از هستيد، مداوم

موافق  كانتينري را تغيير ميداد، وضعيت حمل و نقل P3 اتحادكه  با اين فرض لزومĤ كه او اظهار داشت، فريلي

تغيير  و با رشد بازار و تجارت جهاني تغيير كرده استگذشته  سال  50 درچندين بار  كانتينري حمل و نقل، نيست

 مربوط نوسانات .كمك كند قيمت گذاري ظرفيت و به ثبات در مي توانست  P3اتحاد  او معتقد است،. خواهد نمود

 P3اتحاد . مربوط بوده و خواهد بود بازار  در تقاضا و عرضه به هميشه و  مستقيم طوره ب ها  به نرخ قيمت

 بدون كنندگان نرخ،  به حمل تثبيت زمان در و هاي چارتري، را در قالب كشتي مازاد ظرفيت از توانست برخي مي

قبل،  هفته ها در شش كاهش از سري يك دنبال به گذشته، و هفته در دلاري 500 نرخ افزايش. بازگرداند  كشتي

 در فعلي نوسانات. نيست كار تجارت دريايي براي مدت طولاني  بوده است، و كسب كه در كسي براي خوبي خبر

وجود آورده است، ه حمل كنندگان عمومي ب براي همچنين مشتريانشان و ها، فورواردر براي چالش يك بازار
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FEFC دور خاور نقل و حمل كنفرانس انحلال زمان وضعيتي مشابه به
20

 به بالاتر كارشناسان معتقدند، نرخ. 

 ها نرخ كه حالي در است ناپذير اجتناب نرخ نوسانات كه حالي در گردد، مي نرخ و قيمت ثبات به منجر زياد احتمال

 سرعت سازي پياده براي تلاش در خطوط كشتيراني دائما كه است معني بدان اين .باشند حاضر پايين مي حال در

 يك در. آنها است برابر در مقاومت براي تلاش در مداوم طور به بازار كه حالي در باشند، هاي خود مي افزايش نرخ

كلي در  بطور نيز مشتريان اما فرستندگان كالا خوب است، براي حمل كنندگان كالا بين مستمر رقابت اين سطح،

تنها  نهاد يك عنوان به P3كه اتحاد  باشيم داشته ياد به است مهم .باشند مي خود هاي هزينه در ثبات جستجوي

 توانستند هر خود ميمنابع  درصد 60تا  55  خود را به اشتراك گذاشتند و با هاي دارايي درصد از  45تا  40

طبق نظر كارشناسان،  .نتيجه اين اقدام افزايش مي يافت در نرخ ها آيا كه نيست ولي مشخص. را بگيرند تصميمي

 بينانه واقع دهيد اجازه و را تعيين ميكند نرخ بازار، كه دهد مي نشان تاريخ ولي بود افرايش مي يافت،  ممكن

 و سوخت هاي گذشته بوده است مساوي است با در نظر گرفتن هزينه سال 25 كه در با آنچه امروز نرخ باشيم،

بلكه  . بود نشده طراحي ها قيمت براي افزايشP3 اتحاد  .لا رفته استبا آور سرسام صورته كه ب ها ارزش دارايي

با فراز و نشيب بازار خود را كنترل كنند، و  بتواند كه هزينه اي ساختار يك عملياتي، طراحي شده بود كه به نهادهاي

از خدمات را در يك و به خطوط كشتيراني سطح بالايي  در انتها به مالكان كشتي يك در آمد معقول ارائه نمايد،

طيف گسترده اي از بازار بزرگ تجارت دريايي و همچنين حمايت بالاي دولت از صنعت دريايي  با ايده كسب 

 P3 اتحاد چگونه پيشنهاد نبود چطور يا اما طبق اظهار نظر كارشناسان، معلوم. درآمد بدون نياز به آنها انجام دهد

  .كليك كنيد اينجابراي ديدن اصل خبر  .ئه نمايدارا خدمات را كيفيت در توانست بهبود مي

  

  

 

                                                            
20 - Far Eastern Freight Conference 
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  مندرج در "GEFCOاروپا توسط  –راه آهن باري چين خط راه اندازي "تحليل هاي منتخب در خصوص خبر 

  50شماره خبرنامه  
  

  : آقاي محمد پور حاجي

و  متوليان بخش صنعت و تجارت چين همواره بدنبال بازارهاي جديد و راهكارهاي كاهش هزينه تمام شده كالا

كاهش زمان تحويل محصول به مشتريان خود بوده و در اين راستا مسيرهاي جديد را براي دستيابي حداكثري به 

نتيجه اين تلاش، راه اندازي كريدورهاي جديد و ساخت زيرساخت هاي جاده . بازارهاي مصرف جستجو نموده اند

در حال حاضر قسمت عمده باركشور . لا بوده استاي و ريلي مناسب و انعقاد تفاهم نامه با كشورهاي مسير تردد كا

 24000به مقصد اروپا از طريق مسير دريايي و از طرف كانال سوئز با طول  21)درصد توليدات 80بيش از ( چين 

مسير راه آهن عبوري از مسير سيبري . روز به بازارهاي اروپاي غربي و شمالي ارسال مي گردد 45مدت ه كيلومتر ب

روز مي توان از اين طريق به بازار هدف دست يافت كه البته  14كيلومتر بوده و در عرض مدت  11500نيز به طول 

  .هزينه كرايه به ازاي هر واحد كالا افزايش خواهد يافت

، كشور )Time Sensetive(منظور كوتاه نمودن مسير دسترسي براي ارسال كالاهاي باارزش و ضرب العجلي ه ب

طول اين . ه اروپا قراردادي با كشور قزاقستان براي احداث كريدور جاده اي امضاء نمودندروسيه، چين و اتحادي

. روز متصل مي نمايد 10كيلومتر است كه غرب چين را به اروپاي غربي در ظرف مدت  8445كريدور بزرگراهي 

اشته باشند و عليرغم هاي حمل و نقل را قادر خواهد ساخت به غرب اروپا دسترسي آسانتري د اين بزرگراه شركت

كه حجم بار كمتري دراين روش حمل مي شود و هزينه تمام شده كالا افزايش مي يابد ولي زمان به ميزان  اين

با اين وجود هنوز تمركز بروي راه اندازي يك خط آهن سريع بين چين و كشور آلمان . زيادي كاهش خواهد يافت

 داشت، هنوز در دست ساخت 2011پا، كه فعاليت محدودي در سال ارو –راه آهني چين ” جاده ابريشم“اين . است

                                                            
  سايت تحليل گر آسياي مركزي، قفقاز: منبع 21
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ميليون متريك تن  2بالغ بر  2013حجم سالانه بار قابل جابجايي از اين طريق در سال . و تكميل شدن مي باشد

  . ميليون متريك تن افزايش يابد 15بوده و مقرر است در سال جاري ميلادي به 

  

  .را نشان مي دهد) Eurasian(نقلي يوراسيان تصوير زير كريدورهاي حمل و 

 

  The Astana Times سايت: منبع

نيز جهت ارائه خدمات حمل و نقل چند وجهي و لجستيكي و  GEFCOدر كنار كريدورهاي اشاره شده،  شركت 

ارتباط بازار چين به اروپا وارد عرصه شده و راه آهن چين را به كشورهاي مسير تا به اروپاي غربي فراهم مي 

، هزينه حمل نسبت به حمل  CO2با استفاده از اين خط راه آهن، در كنار كاهش قابل ملاحظه انتشار گاز . نمايد

  . كاهش خواهد يافت% 90يي بار تا هوا
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  ) :از طريق كانال سوئز( غرب  -تأثير فعاليت اين كريدورحمل ونقلي بر كريدور دريايي شرق

فعاليت اين كريدور حمل و نقلي كه در آينده با اتمام طرح هاي توسعه جاده اي و ريلي كشور قزاقستان بيشتر نيز 

باري كه در حال حاضر از طريق دريايي و از كانال سوئز به اروپا ارسال افزايش خواهد يافت مي تواند بخشي از 

البته با توجه به تراز تجاري چين اروپا كه در حال حاضر به نفع چين مي باشد و . مي گردد را به خود جذب نمايد

ني در بازار حجم باري كه از چين به اروپا ارسال مي گردد، در كوتاه مدت فقط بخشي از بارها كه حساسيت زما

نظير قطعات رايانه و (نظير كالاهاي وابسته به مد، كالاهاي با حجم كم و ارزش بالا ) Time sensitive(دارند 

، اتومبيل و غيره از اين طريق به بازارهاي هدف اروپا ارسال خواهند شد و مسلما به )الكترونيكي و يدكي ماشين

عامل . بلند مدت حجم بار بيشتري از اين طريق حمل خواهند شدتدريج با توسعه زيرساخت ها، در ميان مدت و 

كاهش زمان مي تواند انگيزه زيادي در اين خصوص ايجاد نمايد زيرا در بازار رقابتي كنوني، سرعت رساندن 

محصول بدست مشتري نهايي مي تواند بعنوان يك مزيت رقابتي براي شركتها محسوب شود، ولو اينكه كالا با 

نخواهد بود و ) Dead head(” يك سر بار“در بلند مدت اين يك مسير . بالاتري بدست مشتري برسد اندك قيمت

با توجه به كشورهايي كه در مسير حركت قراردارند، بارهايي به مقاصد اين كشورها و در مسير بازگشت حمل 

نكته . بيشتر كمك خواهد نمودخواهد شد كه اين موضوع به تثبيت جايگاه حمل و نقلي مسير مورد نظر و جذب بار 

كه در مراحل نهايي ساخت در بخش  22غرب اروپا -كه، با راه اندازي كامل مسير بزرگراهي غرب چين ديگر اين

  .مربوط به كشور قزاقستان است، بخشي ديگر از بار مسير دريايي فعلي به مسير جديد بزرگراهي منتقل خواهد شد

ر ابعاد بزرگتر قبلا از مسير دريايي از طريق كانال سوئز حمل مي شدند و گيرنده البته كالاهايي كه در حجم بالا و د

كالا حساسيتي در مورد زمان تحويل آنها ندارد، كماكان از همين مسير به مقصد اروپا ارسال مي شوند تا صاحب 

ميزان . ري نمايدكالا از مزيت اقتصاد مقياس جهت كاهش هزينه كرايه حمل به ازاي هر واحد كالا بهره بردا

ظرفيت مسير ريلي به اندازه اي نيست كه بتواند قسمت عمده بار چين اروپا را به خود جذب نمايد بلكه همچنان 

 بخش مهمي از بار اروپا از مسير دريايي كنوني حمل خواهد شد و با توجه به افزايش جمعيت، بالا رفتن درآمد

                                                            
٢٢ West China- West Europe 
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ف، و در نهايت تقاضاي بيشتر براي كالاي مصرفي، مسير سرانه و بهتر شدن وضعيت معيشتي و فرهنگ مصر

  .كنوني دريايي جايگاه خود را بعنوان مسير غالب حفظ خواهد كرد

  

  ): از طريق بنادر جنوبي و شمالي ايران( جنوب  -تأثير فعاليت اين كريدور بر كريدور بين المللي شمال

جنوب از طريق بنادر شمالي و جنوبي ايران خواهد  فعاليت اين كريدور مسلما تأثير زيادي بر كريدور شمال

زيرا كريدور ريلي مي تواند كالاهاي ساخت كشور چين را كه قسمت عمده كالاهاي مصرفي اروپا را . گذاشت

به مقصد ارسال ) كريدور شمال جنوب(تشكيل مي دهد مستقيما بدون گذر از مسير طولاني تر و پر هزينه تر ايران 

  كه اين  شان نخواهد بود و از طرف ديگر، با توجه به اينيگزينه اي اقتصادي براي عبور كالاهانمايند و ايران 

راه آهن از كشورهاي آسياي مركزي و ميانه عبور مي كند، ديگر باري كه از طريق جبل علي براي اين كشورها از 

و به بازار آسياي ميانه و مركزي  طريق ايران ترانزيت مي شد نيز از طريق كريدور ريلي مسير خود را طي نموده

  . ارسال مي شوند و ايران بخشي از بار ترانزيتي فعلي خود را از دست خواهد داد

با وجود تمامي موارد ذكر شده فوق، البته مسير كريدور شمال جنوب هنوز براي ساير شركاي تجاري اروپا و روسيه 

سنگاپور،   اميدوار بود بخشي از كالاهايي كه از كشور مالزي، نظير كشور هند هنوز جذابيت لازم را دارد و مي توان

هند كه براي روسيه ارسال مي گردد از اين طريق به شركاي تجاري شان ارسال گردد كه البته اين درصورت ايجاد 

شركت يكپارچه حمل و نقل و لجستيكي قوي و تسهيل بروكراسي اداري و خصوصا گمركي و نوسازي ناوگان ريلي 
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صورت  اده اي و زيرساخت هاي مرتبط در مسير جنوب به شمال ايران قابل انجام خواهد شد و در غير اينو ج

  .همين مقدار سهم باارزش بار ترانزيتي را از دست خواهيم داد

متوليان بخش ترانزيتي كشور ايران مي بايست با در نظر گرفتن مسير ريلي جديد، تهديدات احتمالي آن را تجزيه 

ل نموده و آن را به فرصتي براي بهره برداري از اين مسير براي انتقال بخشي از كالاهاي ترانزيتي به كشور و تحلي

  .تبديل نمايند
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  : آقاي محمد توكلي

فعاليت كريدور ريلي چين به اروپا موجب كاهش زمان و هزينه هاي حمل و نقل كالاها، ايجاد اشتغال مولد، ايجاد 

، امنيت و صلح پايدار بين المللي، افزايش قدرت بين المللي ايران و GDPدرآمد، افزايش توليد ناخالص داخلي 

جذب سرمايه گذاري داخلي و خارجي، ارتقاء  ساير كشورهاي مسير، رشد و توسعه اقتصادي مناطق پيراموني،

و . سطح رفاه عمومي، گسترش تعاملات فرهنگي بين المللي، رقابت سازنده بين رقبا و ارتقاء سطح اميد مي گردد

   .اين كريدور مي تواند به عنوان مكمل كريدور شرق به غرب و حلقه واسط كريدور شمال به جنوب عمل كند

  

  : آقاي علي اشتري

 دارد؟ غرب از طريق كنال سوئز -ايي شرقفعاليت اين كريدور حمل و نقلي چه تاثيري بر كريدور دري  -1 سوال

 

با توجه به شرايط روز و تنش هاي سياسي در كشورهاي عبوري ميزان اعتماد شركت هاي صادرات و واردات 

ارائه سرويس هاي منظم مي تواند  احتمال زياد بابه حداقل خواهد بود و رفته رفته در صورت بروز تجارب موفق 

 .به علت ميزان و حجم كالاهاي صادراتي و يا وارداتي، سهمي البته نه چندان زياد را داشته باشد

  

طريق بنادر جنوبي و شمالي  از جنوب  –فعاليت اين كريدور چه تاثيري بر كريدور بين المللي شمال  -2سوال 

  دارد؟ ايران

 

بي شك براي كشورهاي شمالي بسيار مطلوب بوده و در صورت عدم مديريت صحيح   تاثير زيادي خواهد داشت و

با كم كردن هزينه ها ، افزايش بهره وري و كاهش حداكثري مدت زمان به طور اخص در مرزهاي خروجي در بازار 

  .رقابتي نخواهيم توانست سهم داشته باشيم
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ای   ود را  ات  ه  مافاً دیدگاه  و  ردی ارسال  عات را طا ی  و  ی  و . ر ما ھا با را ر  ن  ا
ت د دا وا ود  کان  ه ا کاران  ما ھ دت    .سا

 
  

  

Phone : +982184932131 

Fax : +982184932137 

researchcenter @ pmo.ir 

  


